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HOUNIE Jean-François

De: MARTIN Kévin <kevin.martin@vinci-autoroutes.com>

Envoyé: vendredi 26 septembre 2025 14:56

À: Enquete publique PLUI

Cc: NEDIC Katia

Objet: Contribution ASF à l’enquête publique relative au PLUi de la CCLO

Pièces jointes: Contribution ASF enquête publique PLUi CCLO 26-09-2025.pdf

Monsieur le Président de la commission d’enquête,  

 

Dans le cadre de l’enquête publique rela�ve au Plan Local d’Urbanisme intercommunal (PLUi) de la Communauté de 

Communes de Lacq-Orthez (CCLO), veuillez trouver ci-joint la contribu�on d’Autoroutes du Sud de la France (ASF). 

 

Ce document présente les observa�ons et éléments techniques rela�fs au projet de demi-échangeur de La Virginie 

sur l’A64, ainsi que les mesures compensatoires envisagées. 

 

Nous restons à votre disposi�on pour tout complément d’informa�on ou échange sur les points évoqués. 

 

Vous remerciant par avance pour la prise en compte de ce0e contribu�on. 

Cordialement, 

 

 
Kevin Martin 
Conducteur d’Opérations 
  
Pôle conduite d’opérations & prospective 
VINCI Autoroutes - Réseau ASF - DMO/DOIO 
 A10 – echangeur 42 – Lieu dit « Plancat » RD 242 – 33440 Ambares et Lagrave 
 Tél. : 07 62 44 88 75 
kevin.martin@vinci-autoroutes.com 
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A64 - Demi-échangeur La Virginie – Actualisation de l’étude du marché foncier – 29 janvier 2025 - page 6/71 

 

La carte ci-dessous présente le zonage du PLU de la commune d’Orthez applicable au périmètre projet (bande DUP) : l’ensemble des parcelles concernées 
par les acquisitions sont localisées en zone A (agricole) du PLU. 

 

Figure 2 : Plan du projet et zonage Urbanisme 
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Figure 2 : Localisation et identification des parcelles pour la mise en œuvre des mesures compensatoires 
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Le tableau ci-dessous recense les parcelles cadastrales impactées par le projet de mesures compensatoires dans le cadre de demi-échangeur de la Virginie : 

 

Figure 4 : Informations relatives aux parcelles cadastrales concernées par le projet de mesures compensatoires

Parcelles 

cadastrales

Surface totale de la 

parcelle (m²)

Surface de la parcelle 

impactée par le projet (m²)
% impacté de la parcelle

Surface restante 

(reliquat) en m²

A 555 297 297

A 88 1 380 1 380

A 90 370 370

A 520 22 105 22 105

A 523 20 20

A 524 65 65

A 539 450 450

A 424 16 240 16 240

A 437 5 115 5 115

A 438 646 646

A 682 5 175 5 175

A 684 3 371 3 371

A 686 5 355 5 355

A 688 5 410 5 410

A 691 1 430 1 430

A 402 3 089 3 089

A 422 4 003 4 003

A 423 2 623 2 623

A 711 7 535 7 535

A 419 843 843

A 693 4 180 4 180

A 695 3 295 3 295

A 697 233 233

A 699 1 130 1 130

A 86 2 080 2 080

A 701 1 169 1 169

A 703 2 925 2 925

A 705 6 670 6 670

A 403 2 210 2 210

A 420 1 143 1 143

A 388 7 620 7 620

A 389 2 223 2 223

A 390 4 520 4 520
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